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Kustfyrar i Bottenviken (09071-06-03291)

Sjosportens Samarbets Delegation(SSD) har gendwelsle fran sjofartsverket, som ankom
20070108, fatt en forfragan om vi har synpunkteBjifartsverkets avsikt att reducera antalet
fyrar i det svenska kustbandet.

Vi har genom aren byggt upp manga bra kontakter 8jéfhrtsverket genom att frivilligt,
kontinuerligt och obetalt deltaga i Sjosakerhetsta8jogeografiska radet, Namnden for
Batlivsutbildning och Batlivsnamnden samt i fleralea tillfalliga sammanhang.

Fragan om indragning av fyrar och kustfyrar haits&i/forstar inte varit uppe till nagon
serios diskussion i dessa sammanhang de senasté&arfraga som vid 6ppna kuster ur
sjosakerhetssynpunkt ar mycket viktig, framfortitde mindre fritidsbatarna.
Batlivsnamnden (Inrattad av Sjofartsverket undete8ét for informationsutbyte med
fritidsbatssektorn) har heller inte sammantratase2i004.

Sjofartsverket med Sjofartsinspektionen ar den ngjmet i Sverige som har ansvar for all
sjosakerhet bade vad det galler infrastruktur egelverk. | sjofartsverkets tredrsplan 2007-
2009 star det under Transportpolitiska mal;"fomai@leten saker sjofarthar statsmakterna
faststallt ett etappmal som innebar att antaletdédch svart skadade till foljd av olyckor
under perioden 1998-2007 bor halveras. Samma riér §iér fiske- och fritidsbatar.
Regeringen anger ocksa att efterforskning och riagdav manniskor i sjonéd samt
sjuktransporter fran fartyg ska kunna utféras dygnet inom de omraden som raddnings-
tjanstlagen och internationella 6verenskommelsgearMalet ar att sjoraddningen i 90
procent av alla fall ska kunna undsatta en nédsadm 90 minuter efter det att larm
inkommit till sjoraddningscentralen”. En indragniag kustfyrar torde inte underlatta detta
arbete.

| brevet om indragning av kustfyrar papekar Sj&fegtket att manga navigerar idag med
elektroniska hjalpmedel och att fyrarna darférdcat i betydelse. Nar Sjofartsverket och
andra ansvariga lander runt 6stersjon avvecklagdedsgystemet i takt med 6kande
anvandande av GPS sa papekades det att det \igt aikivarje sjofarare kunde bestamma sin
position med hjalp av minst tva av varandra obededrjalpmedel. For de flesta fritidsbatar
som inte anvander GPS ar de optiska metoderna,dghaandra fasta och flytande marken
det enda till buds staende hjalpmedlet. Dessutoan détta det enda som Sjofartsverket
sjalva kan paverka eftersom dagens satellit naivigestyrs av helt andra makter.



Innan det europeiska satellit navigeringssystedigtSverige har ett visst inflytande, ar igang
sa ar det for tidigt att ens borja med indragninglen konventionella farledsutmarkningen i
skargarden och till havs. Huvuddelen av det svefritidsbatbestandet kommer inom
overskadlig framtid inte att ha tillgang till desktroniska hjalpmedel som behovs for en séaker
navigering. Framforallt galler detta de mindre d@dtarna, som ocksa ar de mest
olycksdrabbade.

Vi kan inte se att man genom att slacka vissa fytésire uppnar de av statsmakterna
uppstallda malen for ett sakert batliv och en s&j@fart.

SSD har haft Sjofartsverkets skrivelse pa remisserorda regionala batorganisationer och
centrala organisationer och vi sager nej till de$tagna indragningarna av kustfyrar

Men ser fram emot en serids diskussion med Sj¥feniktst om hur den framtida batforaren
och navigatoren ska kunna bestamma sin positi@ttsikert satt och darmed bidraga till att
uppfylla de mal som ar uppstallda for sjosékerheten
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Sjosportens Samarbetdelegation — SSD &r ett satsargan for de tre batorganisationerna
Svenska Batunionen-SBU, Svenska Kryssarklubben-8xKSvenska Seglarforbundet-SSF
som tillsammans representerar 1.200 batklubbargaé0,000 aktiva batméanniskor éver
hela landet.




